    Załącznik nr 2
OPIS TECHNICZNY

1. WSTĘP

Podstawa opracowania. Opracowanie niniejsze stanowi projekt budowlano – wykonawczy dla zadania pn. „Przebudowa drogi gminnej w miejscowości Żelechlin - Modrzewek” na odcinku o długości 3239,60 m. Przedmiotowe zadanie jest zlokalizowane na terenie Gminy Żelechlinek w Powiecie Tomaszowskim.


Niniejszy projekt obejmuje wyłącznie roboty drogowe i został opracowany przy pomocy następujących materiałów:
a) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r.);
b) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120 poz. 1133);
c) Ogólne Specyfikacje Techniczne – seria opracowana przez GDDP w Warszawie;
d) Dane wyjściowe do projektowania ustalone przez Zamawiającego;
e) Zlecenie Gminy w Żelechlinku;
f) Podkład mapowy do celów projektowych w skali 1:500;
g) Fragment ortofotomapy (zdjęcia satelitarnego) przedstawiający przedmiotowy odcinek drogi;

h) Wyniki pomiarów sytuacyjno – wysokościowych, badań makroskopowych podłoża gruntowego i obserwacji uzupełniających projektanta.
Określenie charakteru zadania. Biorąc pod uwagę obowiązujące przepisy Prawa Budowlanego, przedmiotowe zadanie pn. „Przebudowa drogi gminnej w miejscowości Żelechlin - Modrzewek”, jako przewidziane do realizacji wyłącznie w ramach istniejącego pasa drogowego drogi gminnej i polegające na przebudowie istniejących oraz budowie nowych elementów konstrukcyjnych drogi, należy zaklasyfikować jako przebudowę drogi. 

Położenie przedmiotowego odcinka drogi gminnej w sieci dróg przedstawiono na rysunku nr 1, natomiast szczegółową lokalizację działek, stanowiących pas drogowy dla zadania objętego niniejszym opracowaniem przedstawiono na rysunku nr 2.

Charakterystyka robót. Przewiduje się, że w ramach przedmiotowego zadania na drodze gminnej w miejscowościach Żelechlin i Modrzewek, zlokalizowanego w całości na działkach oznaczonych numerami ewidencyjnymi: 55 obr. Modrzewek oraz 482 i 166 obr. Żelechlin, zostanie zrealizowany następujący zakres robót:

1) Rozbiórka (w tym frezowanie) nawierzchni bitumicznej – 11406,50 m2;

2) Rozbiórka podbudowy jezdni z kruszywa łamanego/brukowca – 5225,00 m2;

3) Rozbiórka istniejących nawierzchni chodników z kostki betonowej – 50,0 m2;

4) Rozbiórka zjazdów z kostki betonowej – 446,0 m2;

5) Rozbiórka zjazdów betonowych – 463,0 m2;

6) Rozbiórka zjazdów z płyt ażurowych – 15,0 m2;

7) Rozbiórka krawężników betonowych – 282,0 m;

8) Rozbiórka obrzeży betonowych – 50,0 m;
9) Rozbiórka zjazdów z kostki kamiennej – 36,0 m2;

10) Remont przepustów pod zjazdami (rury PEHD Ø40 + ścianki) – 560,0 m;

11) Montaż rur osłonowych na kablu teletechnicznym (zjazdy) – 240 m;

12) Remont przepustów pod koroną drogi (rury PEHD Ø60 + ścianki) – 36.0 m;
13) Regulacja wysokościowa i remont studni kanalizacji sanitarnej – 60 szt.;

14) Regulacja wysokościowa (wymiana) zasuw przyłączy wodociągowych – 88 szt.;

15) Zabezpieczenie punktów osnowy geodezyjnej – 9 szt.; 

16) Demontaż oznakowania pionowego – 12 szt.;

17) Wykonanie robót ziemnych (korytowanie jezdni) – 2341,9 m3;
18) Wykonanie robót ziemnych (korytowanie chodników) – 1414,2 m3;

19) Ustawienie krawężników betonowych 15x30 (chodniki) – łącznie 2347,0 m;

20) Ustawienie krawężników najazdowych 15x22 na zjazdach – łącznie 1633,0 m;
21) Ustawienie obrzeży betonowych w ciągu chodników – 2365,0 m;
22) Wzmocnienie podłoża przez stabilizację gruntu cementem gr. 15 cm – 5854,8 m2;

23) Wykonanie podbudowy jezdni z kruszywa łamanego (15 cm + 5 cm) – 5854,8 m2;

24) Wyrównanie istniejącej nawierzchni betonem asf. – 1345,5 Mg (11212,8m2);

25) Wykonanie warstwy wiążącej jezdni z betonu asfaltowego gr. 4 cm – 5720,8 m2;

26) Wykonanie warstwy ścieralnej jezdni z betonu asfaltowego gr. 4 cm – 16611,3 m2;

27) Wykonanie nawierzchni chodników z kolorowej kostki betonowej gr. 8 cm (grafit, czerwona) na podbudowie z kruszywa łamanego gr. 15 cm – 4714,0 m2;

28) Wykonanie nawierzchni zjazdów z kolorowej kostki betonowej gr. 8 cm (czerwona) na podbudowie z kruszywa łamanego gr. 20 cm – 1547,0 m2;
29) Odtworzenie zjazdów z istniejącej kostki betonowej (przełożenie) – 326,0 m2;

30) Odtworzenie zjazdów z istniejącej kostki kamiennej (przełożenie) – 36,0 m2;
31) Wykonanie nawierzchni zjazdów z destruktu bitumicznego gr. 10 cm – 1513,0 m2;
32) Wykonanie poboczy z destruktu bitumicznego o gr. 10 cm – 1769,7 m2;
33) Oczyszczenie rowów z namułu i chwastów – 2100,0 m;
34) Montaż oznakowania pionowego (znaki średnie) – 27 szt.;
35) Wykonanie oznakowania poziomego – 10,0 m2.
2. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO
Lokalizacja robót. Planowane roboty drogowe będą obejmowały odcinek drogi gminnej nr 116061E Żelechlin - Modrzewek, na odcinku od granicy gmin Budziszewice i Żelechlinek do wlotu na skrzyżowanie z drogą powiatową nr 1303E Lubochnia – Żelechlinek - Głuchów.

Długość drogi gminnej przewidzianej do przebudowy wynosi 3239,60 m. Położenie w/w drogi w sieci dróg lokalnych przedstawiono na rysunku nr 1 „Plan orientacyjny”. 
Szczegółowa lokalizacja: Początek przebudowy (km 0+000.00) przyjęto przy granicy działek: nr 152 obrębu Węgrzynowice i nr 55 obrębu Modrzewek - przy wlocie drogi dojazdowej do m. Karolinów; natomiast zakończenie (km 3+239.60) – na granicy działki nr 166 obrębu Żelechlin i pasa drogi powiatowej nr 1303E. Na przedmiotowym odcinku występują skrzyżowania: w km 0+003.00 (strona lewa) z drogą gruntową do m. Karolinów, w km 1+341.00 (strona prawa) z drogą gminną do m. Świniokierz oraz w km 2+714.20 (strona prawa) z lokalną drogą dojazdową.
Obciążenie ruchem. W wyniku obserwacji wykonanych w trakcie prac projektowych przyjęto, że dla przedmiotowego zadania obciążenie należy przyjąć jak dla kategorii KR1. 

Kategoria drogi i klasa techniczno – funkcjonalna. Przeznaczona do przebudowy droga jest zaliczona do kategorii dróg gminnych (klasa techniczna L, ruch uspokojony) i posiada nadany numer ewidencyjny 116061E. Zarządcą drogi gminnej jest wójt Gminy Żelechlinek.
Szerokość istniejącego pasa drogowego. Szerokość działki drogowej na odcinku objętym projektem przebudowy wynosi od 7.00 – 8.00 m na odcinku przebiegającym przez miejscowość Modrzewek do około 11.00 - 12.00 m w terenie zabudowy wsi Żelechlin. Szerokość istniejącego pasa drogowego jest zatem wystarczająca dla planowanego zakresu prac drogowych, przewidzianych w obrębie jezdni, projektowanych chodników, poboczy i zjazdów. 
Wszystkie planowane roboty związane z inwestycją drogową odbywać się będą w istniejącym pasie drogowym, tj. w obrębie działek oznaczonych numerami 55, 482 i 166.

Warunki terenowe i otoczenie drogi. Droga gminna nr 116061E na odcinku objętym przebudową zlokalizowana jest w terenie płaskim. Otoczenie drogi stanowi zabudowa wiejska - budynki jednorodzinne, budynki gospodarcze i pomocnicze oraz grunty rolne i łąki.
Warunki hydrogeologiczne i gruntowe. W obrębie przedmiotowej drogi gminnej nie występują uwarunkowania, które mogłyby wpłynąć w niekorzystny sposób na planowany remont poszczególnych elementów konstrukcyjnych. Analiza makroskopowa podłoża gruntowego wykazuje występowanie obok siebie zróżnicowanych rodzajów gruntów: obok piasków średnich i drobnych występują odcinki charakteryzujące się występowaniem podłoża wysadzinowego (grunty spoiste: glina i glina piaszczysta). Z uwagi na konieczność zapewnienia prawidłowego posadowienia konstrukcji nawierzchni w obrębie planowanej nowej konstrukcji jezdni, jako podłoże dominujące przyjęto kategorię G3. W podłożu gruntowym do głębokości 1,50 m p.p.t. nie stwierdzono występowania wód gruntowych. Podłoże gruntowe charakteryzują proste warunki gruntowo - wodne. Kategoria geotechniczna obiektu – pierwsza.
Nawierzchnia. W stanie obecnym droga gminna nr 116061E Żelechlin - Modrzewek na odcinku objętym niniejszym opracowaniem posiada nawierzchnię bitumiczną na podłożu z kruszywa łamanego i bruku polnego o zmiennej grubości. Na odcinku od km 0+000 do km 1+000 (wieś Modrzewek oraz odcinek pomiędzy miejscowościami) droga posiada jednowarstwową nawierzchnię bitumiczną o szerokości około 4.50 – 4.60 m, natomiast od km 1+000 do końca odcinka (Żelechlin) w km 3+239 szerokość jezdni wynosi od 4.95 m do 5.20 m (średnio 5.10 m). W obrębie łuków nr 3 i nr 7 szerokość jezdni zwiększa się do około 6.50 m. Na tym odcinku występują dwie warstwy bitumiczne lokalnie wzmocnione nakładkami bitumicznymi o grubości 4 cm. Powyższe nakładki o łącznej długości 278 m zostały wykonane na najbardziej zniszczonych fragmentach nawierzchni w następujących lokalizacjach:

- km 1+290 – km 1+337;

- km 1+375 – km 1+403;

- km 1+427 – km 1+630.

Istniejąca nawierzchnia bitumiczna znajduje się w złym stanie technicznym, przy czym najwięcej uszkodzeń i wybojów występuje obecnie na odcinku przez wieś Modrzewek (km 0+000 – km 1+000). Na tym fragmencie nawierzchnia wymaga całkowitej rozbiórki. Na niemal całym odcinku przewidzianym do przebudowy nawierzchnia bitumiczna posiada deformacje, spękania siatkowe i liczne wykruszenia, świadczące o braku nośności podłoża oraz zestarzeniu się bitumu warstwy ścieralnej. Spadki poprzeczne są zróżnicowane, jednostronne lub daszkowe o zmiennych wartościach.  Generalnie, nawierzchnia drogi znajduje się w stanie niedostatecznym. W przekroju poprzecznym spadki poprzeczne są chaotyczne; ich zmienność i przypadkowość uniemożliwia odtworzenie prawidłowego profilu bez wykonania uprzedniego wyrównania mieszankami mineralno – asfaltowymi o średniej ilości rzędu 120 kg/m2. Z uwagi na istniejące deformacje jezdni, uniemożliwiające uzyskanie projektowanych w związku z budową chodnika spadków poprzecznych, przed wykonaniem docelowych robót bitumicznych na odcinku przez wieś Żelechlin nawierzchnia wymaga wykonania wstępnego frezowania profilującego, które będzie obejmowało także odcinki z wykonanymi nakładkami. 
Chodniki i zjazdy. Droga w stanie istniejącym nie posiada chodników. Zjazdy do poszczególnych posesji wykonane są w części z ozdobnej lub zwykłej kostki betonowej, płyt ażurowych, kostki granitowej lub bruku polnego. Większość zjazdów posiada nawierzchnię gruntową. Nawierzchnie zjazdów gruntowych są silnie zdeformowane, a płyty betonowe w ich obrębie połamane. Zjazdy z kostki będą podlegały częściowemu przełożeniu w wyniku podwyższenia poziomu jezdni. Planowana wymiana nawierzchni zjazdów obejmować będzie wyłącznie teren pasa drogowego drogi gminnej. Projekt nie obejmuje części powierzchni zjazdów, zlokalizowanych poza pasem drogowym, na gruntach prywatnych.
Odwodnienie. Odprowadzenie wód opadowych i roztopowych z pasa drogowego drogi gminnej Żelechlin – Modrzewek jest zapewnione przez istniejący prawostronny rów odparowujący, przebiegający wzdłuż odcinka od km 1+000 do km 3+329. Rów wymaga konserwacji: oczyszczenia z chwastów i namułu. Natomiast na odcinku od km 0+000 do km 1+100 z uwagi na wąski pas drogowy oraz obustronną zabudowę nie występują żadne urządzenia odwadniające. Przedmiotowa droga gminna na odcinku przewidzianym do przebudowy posiada trzy przepusty wraz ze ściankami czołowymi:

- w km 0+477.30 – z rur betonowych o średnicy 60 cm;

- w km 0+881.80 – z rur betonowych o średnicy 60 cm;

- w km 2+041.50 – z rur betonowych o średnicy 60 cm.

Powyższe przepusty mają za zadanie odprowadzanie wód z terenów położonych powyżej drogi na przeciwną stronę pasa drogowego oraz częściowe odwodnienie fragmentów pasa drogowego. Przepusty są obecnie zamulone i znajdują się w średnim stanie technicznym. W ramach przebudowy drogi przewidziano ich remont obejmujący wymianę części przelotowych oraz ścianek czołowych.

Przeprowadzone w terenie oględziny i pomiary wysokościowe wykazały, że istniejący system odwodnienia powierzchniowego, obejmujący rów odparowujący oraz przepusty jest wystarczający i spełnia prawidłowo swoje zadanie. 
Urządzenia obce. W pasie drogowym oraz w jego sąsiedztwie na obszarze planowanej przebudowy przebiegają następujące urządzenia obce: energetyczna linia napowietrzna n.n. (przyłącza do posesji), elementy oświetlenia ulicznego, kanalizacja sanitarna (w poboczach), kabel teletechniczny (w poboczu) oraz wodociąg gminny z przyłączami do budynków. Podziemne elementy wyżej wymienionych urządzeń nie będą kolidować z planowanym zadaniem, gdyż zlokalizowane są poza zasięgiem planowanych prac nawierzchniowych. Konieczne będzie wykonanie regulacji wysokościowej i remontu włazów studni kanalizacji sanitarnej, zaworów wodociągowych oraz montaż dwudzielnych rur osłonowych na kablu teletechnicznym pod około 30 zjazdami. 
Zadrzewienie. Na odcinku drogi gminnej przeznaczonym do przebudowy nie występują drzewa, które mogłyby kolidować z zakresem prac lub stanowić zagrożenie dla ruchu. 
3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

Parametry techniczne. Przewiduje się, że po zakończeniu przebudowy droga gminna nr 116061E Żelechlin - Modrzewek na odcinku o długości 3239,60 m uzyska następujące parametry:

· Klasa techniczna 




L (ruch uspokojony)
· Kategoria 





gminna (116061E)
· Obciążenie ruchem




KR1/100 kN/oś
· Szerokość jezdni




5.00 m
· Szerokość chodników




2.00 m
· Szerokość poboczy z destruktu


0.75 m 

· Prędkość projektowa




40 km/h

· Przechyłka jezdni na prostych


2.0 % 

· Przechyłka jezdni na łukach



od 2.0 % do 6.0 %
· Przechyłka chodników




2.0 %

· Przechyłka poboczy 




6.0 %

· Promienie łuków pionowych wklęsłych

nie określa się
· Promienie łuków pionowych wypukłych

nie określa się 
· Odwodnienie



 

powierzchniowe
Konstrukcja nawierzchni. Biorąc pod uwagę przewidywane warunki ruchowe oraz warunki gruntowo – wodne, dla przebudowywanego odcinka drogi przyjęto do realizacji następujące konstrukcje:

A. NOWA KONSTRUKCJA JEZDNI (km 0+000.00 – km 1+045.00)
1. Projektowana warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 wg PN-EN 13108:1 


grubości 4 cm;

2. Projektowana warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC11W 50/70 wg PN-EN 13108:1 

3. 
grubości 4 cm;

4. Projektowana podbudowa z kruszywa łamanego 0/63 i 0/31,5 dolomitowego stabilizowanego mechanicznie o grubości 20 cm (15 cm + 5 cm) wg PN-S-06102:1997;

5. Projektowana stabilizacja gruntu cementem o Rm=2.5 MPa z betoniarki o grubości 15 cm;

6. Istniejące podłoże gruntowe G3.

B. JEZDNIA ISTNIEJĄCA (km 1+045.00 – km 3+239.60)
1. Projektowana warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 wg PN-EN 13108:1 


o grubości 4 cm;

2. Projektowane wyrównanie istniejącego, częściowo sfrezowanego* podłoża bitumicznego betonem asfaltowym AC11W 50/70 wg PN-EN 13108:1 w ilości średnio 120 kg/m2;

3. Istniejąca nawierzchnia bitumiczna o zmiennej grubości na podłożu z kruszywa łamanego lub kamienia polnego o zmiennej grubości;
4. Istniejące podłoże gruntowe G1/G3.

C. CHODNIKI (km 0+458.00 – km 3+235.00)
1. Projektowana nawierzchnia z kostki betonowej kolorowej fazowanej grub. 8 cm na podsypce cementowo – piaskowej 1:4 o grubości 5 cm;
2. Projektowana podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego 0/31,5 dolomitowego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102:1997 o grubości 15 cm;
3. Projektowana warstwa odcinająca z pospółki o grubości 10 cm;
4. Istniejące podłoże gruntowe G1.

D. ZJAZDY (nieruchomości zabudowane)
1. Projektowana nawierzchnia z kostki betonowej kolorowej fazowanej grub. 8 cm na podsypce cementowo – piaskowej 1:4 grubości 5 cm;

2. Projektowana podbudowa z kruszywa łamanego 0/63 i 0/31,5 dolomitowego stabilizowanego mechanicznie o grubości 20 cm (15 cm + 5 cm) wg PN-S-06102:1997;

3. Projektowana warstwa odcinająca z pospółki o grubości 10 cm;
4. Istniejące podłoże gruntowe G1.
E. ZJAZDY (nieruchomości niezabudowane)
1. Projektowana nawierzchnia z destruktu bitumicznego o grubości 10 cm

2. Istniejące podłoże gruntowe G1.
* - Frezowanie dotyczy:

a) odcinków, na których wykonano nowe nakładki bitumiczne (str. 8) – całą szerokością jezdni;

b) odcinków o nieprawidłowych spadkach poprzecznych jezdni – lokalnie do uzyskania właściwego profilu przed wyrównaniem.

Wzór i kolor kostki przeznaczonej do wykonania nawierzchni chodników i zjazdów zostanie ostatecznie określony przed rozpoczęciem robót. Zaleca się, aby kolor kostki przeznaczonej na chodniki (np. grafit z dodatkiem czerwonego) różnił się od koloru kostki przeznaczonej na zjazdy (np. czerwony lub żółty), jako elementy drogi dopuszczone do obciążenia ruchem. 
Szczegółowy zakres robót nawierzchniowych w obrębie jezdni drogi przedstawiono w załączniku nr 4. 
Szczegółowy zakres robót nawierzchniowych w obrębie chodników przedstawiono w załączniku nr 8. 

Szczegółowy zakres robót nawierzchniowych w obrębie zjazdów przedstawiono w załączniku nr 7. 

Przebieg drogi w planie, przekroje normalne. Przewidywana do przebudowy droga gminna nr 116061E w planie składa się z dwudziestu odcinków prostych, czterech łuków kołowych o promieniach: 29.00 m; 330.00 m; 12.00 m i 200.00 m oraz piętnastu załomów o kątach zwrotu nie przekraczających 2.50g.
Projektowany w ramach przebudowy przebieg jezdni drogi, za wyjątkiem odcinka przebiegającego przez teren niezabudowany pomiędzy Żelechlinem i Modrzewkiem, pokrywa się z przebiegiem istniejącym. Zasadniczą szerokością jezdni będzie 5.00 m, zarówno na odcinkach zabudowy, jak i poza nimi. Poszerzenia zostaną wprowadzone wyłącznie na łukach: nr 3 - do 6.00 m oraz na łuku nr 7 - do 5.50 m. Większe wartości poszerzeń są wykluczone z uwagi na zbyt wąski pas drogowy w obrębie w/w łuków. 
Jeśli chodzi o spadki poprzeczne nawierzchni, dla jezdni o szerokości 5.00 m przewiduje się następujące przekroje normalne:

a) o spadku daszkowym 2.0% na odcinku od km 0+000.00 do km 0+436.00;

b) o spadku jednostronnym 2.0% - w ciągu projektowanych chodników jednostronnych: od km 0+458.00 do km 0+489.15, od km 0+527.26 do km 0+984.96 oraz od km 1+045.00 do km 3+235.00;

Dla jezdni o szerokości 6.00 m (łuk nr 3) przewidziano przekrój jednostronny o przechyłce odwrotnej i = 2.0% (ze względu na konieczność odwodnienia jezdni) od km 0+499.15 do km 0+517.26.

Natomiast dla jezdni o szerokości 5.50 m (łuk nr 7) przewidziano przekrój o przechyłce i = 6.0% od km 1+004.96 do km 1+021.04.

Zmiany wartości przechyłek odbywać się będą w obrębie prostych przejściowych (łuk nr 3) oraz w obrębie krzywej łuku (łuk nr 7).
Powyższe przekroje normalne przedstawiono na rysunkach od nr 3 do nr 8. 

Promienie łuków wyokrąglających w obrębie wlotów skrzyżowań w km 1+341.00 (droga gminna do m. Świniokierz) oraz w km 2+714.20 (droga dojazdowa) przyjęto o wartości R=8.00 m.

Obramowanie jezdni na odcinkach, gdzie przewidziano budowę chodników przewiduje się z krawężników betonowych 15x30x100, ułożonych na ławie z oporem z betonu C12/15. Światło krawężników najazdowych przewidziano o wartości 5 cm. Jest to spowodowane przez zlokalizowane bezpośrednio przy chodniku ogrodzenia i wjazdy do posesji, które nie mogą ulec podwyższeniu. W obrębie projektowanego przejścia dla pieszych w km 1+040.50 nie przewiduje się dodatkowego obniżania krawężników.
Chodniki. Projektowane w ramach zadania chodniki o szerokości 2.0 m z kostki betonowej grafitowej (z elementami z kostki czerwonej do 20 % powierzchni) przewidziano:

- od km 0+458.00 do km 1+045.00 po stronie prawej;

- od km 1+035.00 do km 3+235.00 po stronie lewej.

Pomiędzy początkiem chodnika lewego i końcem chodnika prawego przewidziano wykonanie przejścia dla pieszych (km 1+040.50).

Szczegółowy zakres robót dla chodników przedstawiono w załączniku nr 8. Przechyłka przewidziana dla chodników wynosi 2.0 % w kierunku jezdni. Przewiduje się wykonanie obramowania zewnętrznego chodników z obrzeży betonowych 8x30 na ławie z oporem z betonu C12/15. W uzasadnionych przypadkach (np. istniejące nieusuwalne elementy fundamentów ogrodzeń w granicy działek) na odcinkach zabudowy obydwu miejscowości dopuszcza się rezygnację z obrzeży chodników. Światło obrzeży na zewnętrznych krawędziach ciągów pieszych będzie wynosiło 1 cm.

Szczegóły konstrukcyjne dotyczące rozwiązania połączenia jezdni z chodnikiem, połączenia jezdni ze zjazdem oraz obramowania chodnika obrzeżem przedstawiono na rysunkach nr 8 i 11.

Powyższy opis dotyczy wyłącznie robót związanych z przebudową chodników w pasie drogowym. Wymagania dotyczące parametrów chodników dotyczą wyłącznie obrębu pasa drogowego i nie uwzględniają dojść do budynków, lokalnych poszerzeń przy budynkach oraz istniejących chodników na sąsiednich działkach, przyległych bezpośrednio do granicy pasa drogowego.

Zjazdy z kostki betonowej do posesji. Obramowanie wewnętrzne zjazdów (od strony jezdni), obramowanie boczne (w przypadku, gdy głębokość zjazdu w obrębie pasa drogowego jest większa niż szerokość przyległego chodnika) oraz zewnętrzne, od strony posesji przewidziano do wykonania z krawężników najazdowych 15x22x100, ułożonych na ławie z oporem z betonu C12/15. Światło krawężników najazdowych zjazdów przewidziano o wartości 3 cm. Szerokość zjazdów do poszczególnych posesji należy dostosować do istniejących szerokości wjazdów bramowych, łącznie z furtkami zamontowanymi przy bramach; przy czym ich szerokość nie powinna być mniejsza od 5.00 m. Spadki zjazdów w obrębie chodników należy wykonać z jednoczesnym dostosowaniem do istniejącego lub planowanego poziomu wjazdów (bram) do poszczególnych posesji. W ramach inwestycji przewiduje się wykonanie zjazdów wyłącznie w granicach pasa drogowego. W przypadku zjazdów w ciągu chodników zmiana światła krawężników od strony jezdni powinna być dokonana w sposób umożliwiający zukosowanie powierzchni zjazdu pod kątem 45o w stosunku do osi drogi. Kolor kostki przeznaczonej do wykonania zjazdów przewidziano jako czerwony lub żółty. Szczegółowe rysunki zjazdu przez chodnik przedstawiono na rys. nr 11. Wykaz zjazdów i zakres rzeczowy robót na zjazdach przedstawia załącznik nr 7.
Zjazdy z destruktu. Nieruchomości niezabudowane, przyległe do drogi w miejscach bez projektowanych chodników otrzymają zjazdy z destruktu bitumicznego o szerokości minimalnej 5.00 m. Grubość nawierzchni zjazdów z destruktu wyniesie 10 cm. Krawędzie zjazdów na połączeniu z jezdnią zostaną wyokrąglone łukami o promieniach R=3.00 m. Szczegółowe projekty zjazdów z destruktu przedstawiono na rys. nr 12. Wykaz zjazdów i zakres rzeczowy robót na zjazdach przedstawiono w załączniku nr 7.

Pobocza z destruktu. Z uwagi na to, że w ramach przebudowy drogi przewiduje się budowę jednostronnych chodników, pobocza po drugiej stronie jezdni zostaną wzmocnione destruktem bitumicznym – warstwą o grubości 10 cm. Szerokość poboczy z destruktu wyniesie 0.75 m. Spadek poprzeczny tych poboczy będzie wynosił 6.0 %. Do wykonania poboczy należy użyć drobny i czysty destrukt, pozbawiony nadmiernie grubych frakcji powyżej 31 mm, a także wszelkich zanieczyszczeń gruzem, ziemią itp.
Profil podłużny drogi. Przewidziana do przebudowy droga gminna nr 116061E w miejscowościach Żelechlin i Modrzewek zlokalizowana jest w terenie płaskim. W planie i profilu droga posiada ustalony przebieg, wymuszony przez zagospodarowanie działek sąsiadujących z pasem drogowym. Największa wartość spadku podłużnego (1.67 %) występuje od km 1+585 do km 1+600. Jeśli chodzi o najmniejsze wartości spadków, to na wielu krótkich odcinkach są one zbliżone do 0.0 %. Różnica wysokości pomiędzy początkiem i końcem projektowanego odcinka wynosi 6.65 m, co daje średnią wartość spadku podłużnego na poziomie zaledwie 0.21 %. Powyższa wartość dobrze obrazuje płaski charakter terenu, w którym zlokalizowana jest droga. Projektowany poziom niwelety jest następujący: na odcinku od km 0+000 do km 1+045, obejmującym całkowitą rozbiórkę nawierzchni - maksymalnie do 10 cm poniżej istniejącego poziomu drogi; natomiast na odcinku od km 1+045 do km 3+239 (bez rozbiórki konstrukcji, tylko częściowe frezowanie profilujące) przewiduje się podwyższenie poziomu niwelety o około 8 cm, które będzie wynikało z planowanej warstwy wyrównawczej oraz nowej warstwy ścieralnej. W planowanym profilu podłużnym nie przewiduje się nowych łuków pionowych. 

Odwodnienie drogi. Na planowanym do przebudowy drodze gminnej istniejący system odwodnienia nie ulegnie zmianie. Wody opadowe i roztopowe z pasa drogowego nadal będą odprowadzane powierzchniowo na pobocza gruntowe w pasie drogi, do istniejącego rowu odparowującego, a częściowo także do istniejących przepustów pod koroną drogi.
W ramach inwestycji poprawa działania odwodnienia zostanie uzyskana poprzez:

a) Remont istniejących przepustów pod koroną drogi:

- w km 0+477.30 – o średnicy 60 cm (wymiana na rury karbowane PEHD, dł. 9.0 m)

- w km 0+881.80 – o średnicy 60 cm (wymiana na rury karbowane PEHD, dł. 9.0 m)

- w km 2+041.50 – o średnicy 60 cm (wymiana na rury karbowane PEHD, dł. 9.0 m)
Remonty w/w przepustów będą obejmowały także wymianę ścianek czołowych.

Rzędne wlotów i wylotów oraz lokalizacja przepustów nie ulegną zmianie.

b) Oczyszczenie istniejących rowów odparowujących.

c) Remont przepustów pod wszystkimi zjazdami, zlokalizowanymi w ciągu rowu (obejmujący wymianę części przelotowych na rury PEHD o średnicy 40 cm oraz ścianek czołowych).

d) Prawidłowe spadki poprzeczne jezdni, chodników i poboczy, umożliwiające odpływ wody z korony drogi.
W związku z planowanym przedsięwzięciem nie wprowadza się zmian stanu wody na gruncie, a w szczególności nie wprowadza się zmian kierunków odpływu wód opadowych i roztopowych.
Kolizje. Przewiduje się, że w ramach likwidacji kolizji zostaną wykonane następujące roboty:

a) Regulacja wysokościowa i ewentualna wymiana zasuw (studzienek) zaworów wodociągowych – pod nadzorem właściwych służb gminnych;

b) Regulacja wysokościowa i ewentualna wymiana włazów studni kanalizacji sanitarnej – pod nadzorem właściwych służb gminnych;

c) Montaż dwudzielnych rur osłonowych na istniejącym kablu teletechnicznym pod niektórymi zjazdami – pod nadzorem służb administratora sieci teletechnicznej. 

Wszystkie czynności opisane wyżej wykonawca jest zobowiązany prowadzić pod ścisłym nadzorem właściwych służb.
Oznakowanie pionowe i poziome. W ramach przedmiotowego zadania inwestycyjnego przewidziano wymianę istniejących elementów oznakowania pionowego zgodnie z załącznikiem nr 9 oraz rysunkiem nr 10 (PZT). Znaki przewidziane do wymiany oraz do uzupełnienia zostaną umieszczone w obrębie chodników i poboczy, zgodnie z obowiązującymi przepisami dotyczącymi oznakowania pionowego: „Szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach” (stanowiącymi załącznik do Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23.12.2003 r.). Tarcze znaków z blachy ocynkowanej z licami z folii odblaskowej II generacji przewidziane są jako „średnie”. Oznakowanie poziome przejścia dla pieszych P-10 w km 1+040.50 zostanie wykonane w technologii grubowarstwowej, z mas chemoutwardzalnych.
Określenie obszaru oddziaływania obiektu. Przedmiotowe przedsięwzięcie, polegające na przebudowie odcinka drogi gminnej nr 116061E w m. Żelechlin i Modrzewek z uwagi na rodzaj, długość (3,239 km) i usytuowanie, kwalifikuje się do przedsięwzięć mogących znacząco lub potencjalnie oddziaływać na środowisko. Jednak obszar oddziaływania planowanej przebudowy drogi obejmie wyłącznie pas drogowy drogi gminnej. Realizacja przedmiotowego przedsięwzięcia nie wprowadzi żadnych ograniczeń w zagospodarowaniu i użytkowaniu przyległych terenów.

Założenia do kosztorysowania. Przyjęto następujące założenia:
· Odległość transportu materiałów kamiennych


- do 150 km
· Odległość transportu materiałów brukarskich


- do 100 km

· Odległość transportu mieszanek bitumicznych


- do 100 km
· Koszty pośrednie






- 50 %
· Zysk








- 5 %
· Podatek VAT






- 23 %
· Nakłady rzeczowe
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